ANALISIS SOBRE LAS AERONOTIFICACIONES METEOROLOGIC AS RECIBIDAS
EN EL PRIMER SEMESTRE 2012 EN EL SERVICIO METEOROLO GICO NACIONAL

Nicolas Rivabert

nrivaben@smn.gov.ar

!Servicio Meteorolégico Nacional
RESUMEN

El presente trabajo tiene como objetivo detallasriglen, contenido y codificacion de los mensajes
aeronauticos recibidos por el departamento de Cmaciones del SMN durante el primer semestre
de 2012. Para esto, se analizan dos tipos de msn&zg reportes manuales aeronauticos (AIREP,
por sus siglas en inglés) y los mensajes autongatieoaeronaves (AMDAR, por sus siglas en
inglés). El primero se define como un informe odal piloto notificando las condiciones
meteoroldgicas reinantes en vuelo a las oficinagréesito aéreo. En cambio, los mensajes
AMDAR consisten en reportes automaticos hechosupar computadora a bordo de la aeronave
enviados de manera casi instantanea al SistemalGleldelecomunicaciones de la OMM.

Luego se selecciona el periodo del 01/01/2012 41822012 considerando los AIREPs de origen
nacional. En el caso de los AIREPs internacionakefgpso es del 26/06/2012 al 21/08/2012. En
los mensajes AMDAR se fija sélo la semana del 226alle Junio de 2012 debido al gran volumen
de datos recibido. Los datos son almacenados @nchivo ASCII y examinados por un software
procesador de hojas de calculo.

En el andlisis de AIREPs internacionales se cueata 2558 mensajes. El 38% corresponde a
reportes duplicados y hasta triplicados provengdeelas ACC (Centro de Control de Area, por sus
siglas en inglés) de Brasilia, Curitiba, Manaos gcie (Brasil). Mientras que los mensajes
provenientes de Uruguay, Paraguay, Ecuador y Bokan insignificantes en su cantidad. Asi
mismo, se cuenta con solo 70 mensajes nacionalgsrmpentes de las regiones de vuelo (FIR, por
su siglas en inglés) Mendoza y Comodoro Rivadaia total 373 reportes de turbulencia son
inventariados. De los casos moderados o sevei®ekorresponde a Brasil, el 25% a Chile y sélo
el 9% a Argentina. Una causa probable de esta darele informacién puede ser la falta de
publicaciones provenientes de las FIR Ezeiza, GiagoResistencia.

En el caso de los AMDAR, se cuenta con una gramidzahde mensajes, donde mas del 90%
corresponde al hemisferio norte. De la region Swimana proceden 1752 mensajes en 233
paquetes. Esto denota la ausencia de aerolineasistema AMDAR operando en la zona. Otra
particularidad a mencionar es que no se consigri@armes de turbulencia moderada o severa.

Por dltimo, es necesario destacar que la ausemciaetbnotificaciones puede repercutir en la
calidad del servicio meteoroldgico aeronauticooy, gnde la seguridad operacional.

ABSTRACT

This paper aims to detail the origin, content aadirng of aeronautical messages received by the
NMS during the first half 2012. Two types of messagre analyzed: AIRmen REPorts (AIREP)
and the Aircraft Meteorological DAta Relay (AMDARJhe first case is defined as an oral report
from the pilot in flight air to air traffic servise Instead, AMDAR reports are made by a computer



on board. These messages were sent almost ins&lothal Telecommunication System of WMO.
The period 01/01/2012 to 21/08/2012 is selectedsidening the national AIREP. International
AIREPs, the span is 26/06/2012 to 21/08/2012. AMD#Bssages noticed only week 20 to June
26, 2012 due to the large volume of data receilada is stored in ASCII file and processed by
software spreadsheet.

2558 messages is received in the analysis of atiemal AIREPs. 38% are duplicate reports and
even tripled from the ACC (Area Control Centre) Bfasilia, Curitiba, Manaus and Recife.
However, messages from Uruguay, Paraguay, EcuadbBalivia are counted insignificant. Only
70 domestic messages are received from ComodoradBRiwa and Mendoza Flight Information
Region (FIR). 373 reports are inventoried turbuéerModerate or severe cases are 62% for Brazil,
25% to Chile and Argentina only 9%. A likely causehis lack of information may be the absence
of publications from the FIR Ezeiza, Cérdoba andifencia.

More than 90% of AMDAR corresponds to northern tephere. After filtering, there are only
1752 messages in 233 packages for South Amerida. ifitlicates the absence of airlines with
AMDAR operating in the area. No reports of moderatsevere turbulence are recorded.

The air-reports are very important. Aviation weatbervices may be affected by absence of these
messages.
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